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Beratungsfolge Beratungsstatus Sitzungam | TOP
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Betreff: Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Hier: Synopse zu den Stellungnahmen zum Entwurf des Endberichtes

Drucksache Nr. 14 / 0039-1 und Fraktionsantrag Drucksache Nr.: 14/0240

Beschlussvorschlag

Die von SPD und CDU beantragten Punkte zu Handlungsempfehlungen und Modellprojekten
werden mit den folgenden Anderungen beschlossen:

1. Der Punkt 1, Anderung des Tarifsystems* wird ergénzt:

Eine Reformierung des Tarifsystems ist zweckmaf3ig, um ein integriertes Vorgehen zu
ermdglichen und die Menschen anzuregen, auf den OPNV umzusteigen. Ziel dieser Reform

muss es sein, die Tarife auf ein mit anderen Metropolen vergleichbares Niveau zu senken.
Das schliel3t ein deutlich glinstigeres Sozialticket ein. Konkrete Vorschlage ...

2. Im Punkt 5 ,,Soziale Komponenten und divergierende Interessen beriicksichtigen“ wird der
folgende Satz gestrichen:
Dies machen nicht zuletzt die umféanglichen Stellungnahmen der IHKn und HWn deutlich, welche
sich gegen Beschrankungen des MIV positionieren.

3. Der folgende Absatz wird neu in den Beschlussvorschlag aufgenommen:

Verstarkter Ausbau von Mobilitatsstationen

Das Modellprojekt ,Mobilitdtsstationen — Ausstattungen fir eine vernetzte Mobilitat“, mit dessen
Umsetzung VRR, NWL und das Land NRW bereits begonnen haben, wird weiterentwickelt. Die
Erfahrungen sollen als ,Blaupause® dienen, um in Zusammenarbeit mit den Kommunen solche
Stationen innerstadtisch zu entwickeln.

4. Der folgende Absatz wird neu in den Beschlussvorschlag aufgenommen:

Bedarfsgerechten, nutzerfreundlichen und kostengiinstiger Ausbau des OPNV auch in den

kreisangehdrigen Kommunen voranbringen

Um den Offentlichen Nahverkehr zu verbessern, miissen die Anstrengungen fiir einen
bedarfsgerechten, nutzerfreundlichen und kostengiinstigen OPNV auch in den Landkreisen erhoht
werden. Hier gilt es, neue innovative Modelle zu entwickeln wie z.B. Anforderungsverkehre.
Hierzu sollten mehr Pilotprojekte entwickelt werden, deren Erfahrungen dann genutzt werden

kdnnen.
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5. Der folgende Absatz wird neu in den Beschlussvorschlag aufgenommen:

Giterverkehr z.B. durch Giiterverteilsysteme entlasten

Gerade im Ruhrgebiet als Transitzentrum, in dem heute noch 55 % der Giter auf der Stral3e
transportiert werden, missen die Guter- und Warenverkehre starker in den Blick genommen
werden. Die Schaffung von innerstadtischen und innenstadtnahen Konsolidierungspunkten oder
die Verbesserung der Rahmenbedingungen fur Lastenrader sowie der Einsatz der E-Mobilitat
auch in diesem Bereich missen weiterentwickelt werden.

Der RVR kann mit den beiden Modellprojekten Aufbau eines Leitfadens fir Micro-Hubs und einer
Datenbank fir idealtypische Standortprofile (W 4.1. und W 4.3) dabei helfen. Das Projekt ,Smart
Shipping — Pilotprojekt fir eine moderne Binnenschifffahrt* kann ein weiterer wesentlicher
Baustein sein, in diesem Fall zur Verlagerung von Giiterstrdomen von der Stral3e auf den
Wasserweg.

Begrindung:
Zu l.:

Im Vergleich z.B. zum Raum Berlin ist es im Ruhrgebiet deutlich teurer, den OPNV zu nutzen. Um
eine sozialgerechte Verkehrswende gestalten zu kénnen, bedarf es einer starkeren Ausrichtung der
Tarifstruktur an Bezahlbarkeit durch alle Birgerinnen und Bulrger des Ruhrgebietes, bis hin zu AlG-
Leistungsbezieherinnen und Geringverdienern.

Zu 2.:

Im Zuge der Beteiligung der Kommunen und verschiedenen Interessensverbande am
Mobilitdtskonzept gingen unterschiedliche Stellungnahmen ein, die bereits eine umfangreiche
Bewertung seitens der Verwaltung erfahren haben und dementsprechend in den Endentwurf des
RMEK einflieRen werden. Hier eine einzelne Lobbygruppe zu erwahnen, andere aber nicht, ist nicht
sinnvoll.

Zu 3.:

Wie den Stellungnahmen der Kommunen zu entnehmen ist, gibt es ein groRes Interesse am Ausbau
der Mobilitatsstationen, das bisher nicht ausreichend erfillt wird. Diese sollten nicht nur an Bahnhofen
entstehen, sondern auch an anderen Knotenpunkten des Offentlichen Nahverkehrs wie
Busbahnhofen, die nicht ans Schienennetz angeschlossen sind.

Zu 4..

Es waére falsch und in Bezug auf die Klimaziele kontraproduktiv, in den eher landlichen Raumen weiter
einseitig auf das Auto als Verkehrsmittel zu setzen — zumal sich nicht alle Bevolkerungsteile ein Auto
leisten oder ein Auto nutzen kénnen. Deshalb muss auch in den Landkreisen der oft sehr schlecht
getaktete und angebundene OPNV massiv ausgebaut werden, z.B. durch Anforderungsverkehre.

Zu 5.:

Die Guter- und Warentransportverkehre haben gerade in der Pandemie enorm zugenommen. In vielen
Innenstadten wird der Verkehr massiv durch Lieferverkehre belastet, die alle einzeln Endkunden
bedienen. Die vorhandenen Projekte zur Entwicklung von Verteilzentren miissen deshalb dringend
ausgebaut werden, um den Verkehr von Lieferfahrzeugen einzustellen bzw. auf kleinere
Elektrofahrzeuge oder bei geeigneten Bedingungen auch Lastenfahrrédder umzustellen. Die gut
entwickelten Bedingungen fur Schifffahrt im Ruhrgebiet kdnnen ebenfalls ein Baustein fiir eine
Verkehrswende sein.
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1. Teilergebnisplan Kostenstelle

; Kostentrager ; Vorgangs-Nr.
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Teilergebnisplan

Lfd. HH-Jahr 2022

2023

2024

2025 ff.

Ertrage

Personalaufwendungen

Sachaufwendungen

Abschreibungen und Zinsaufwand
(6% p. a. vom investiven Eigenanteil)

Summe (Eigenanteil)

Veranschlagt im Haushaltsplan

Lfd. HH-Jahr 2022

2023

2024

2025 ff.

Ertrage

Personalaufwendungen

Sachaufwendungen

Abschreibungen und

investiven Eigenanteil)

Zinsaufwand (6 % p. a. vom

Summe

Abweichungen?

2. Teilfinanzplan Kostenstelle

; Kostentrager

; Investitions-Nr.

Teilfinanzplan

Lfd. HH-Jahr 2022

2023

2024

2025 ff.

Einzahlungen

Auszahlungen

Summe (Eigenanteil)

Veranschlagt im Haushaltsplan

Lfd. HH-Jahr 2022

2023

2024

2025 ff.

Einzahlungen

Auszahlungen

Summe

Abweichungen?

1 Positiver Wert = Nachveranschlagung bzw. Deckung erforderlich

3. Auswirkungen

|:| Eine Nachveranschlagung/UberplanméaBige bzw. auBerplanmaBige Mittelbereitstellung
ist nicht erforderlich (Haushaltsverbesserung/-neutralitét).
|:| Eine Nachveranschlagung/tberplanmaBige bzw. auBerplanmafBige Mittelbereitstellung

ist erforderlich (Haushaltsverschlechterung). Erlduterungen siehe unten.

|:| Folgewirkungen sind in dem o. g. Bedarf bertcksichtigt.

Erlduterungen:
4. Bilanz

VerauBerungsgewinne bzw. -verluste kdnnen gemaB & 44 Abs. 3 KomHVO NRW zu

zusatzlichen finanziellen Auswirkungen in der Bilanz fUhren.

[ ] Keine Auswirkungen, weil keine VerauBerungsgewinne bzw. -verluste entstehen.

|:| Die finanziellen Auswirkungen aus VerauBerungsgewinnen bzw. -verlusten werden in den
Erlduterungen dargestellt.

Erlduterungen:

Bearbeiter/in

Fraktionsgeschaftsfuhrer/in

Fraktion/en

Kretschmer, Heike

Kretschmer, Heike

Akt.zeichen

Fraktion DIE LINKE

Fraktionsvorsitzender DIE LINKE
gez. Herr Wolfgang Freye




